outdoorerénni Ctyrkolky

text Petr Fabian foto autor

Polaris po cinsku

Doposud jsme byli zvykli, Ze &tytkolky vyrab&né v Cing

jsou bud otresné kvality a otfesnych uZitnych vlastnosti,
nebo je Ize prinejlepsim oznacit za velmi podprimeérné.
Praveé proto jsme byli zvédavi na stroj JourneyMan
300x, o némz dovozce tvrdi, ze boura
dosavadni predstavy o Cin

kolech

okamziku, kdy jsme tento

stroj poprvé uvidéli, jsme

si pomysleli, Ze si z nas

dovozce déla legraci,
protoZe pred nami stala Ctyrkolka
Polaris. AZ pifi podrobnéjsim zkou-
mani jsme Zzjistili, Ze to opravdu neni
Polaris. JourneyMan je totiz témér
do detailu okopirovanym modelem
Magnum 325! Oba stroje se sho-
duiji natolik, Ze mnoho kli¢ovych dilt
podvozku véetné ramu lze vzajemné
zameénit.

Vezméme to vSak po poradku:
JourneyMan 300x se fadi mezi uzit-
kové Ctyrkolky nejvétsi velikosti. Je
uréen pro stredné téZkou praci a re-
krea¢ni vyuziti. Cela jeho konstrukce
je velice masivni a od pohledu veli-
ce odolnd. Stroj je vyroben ve velmi
dobré, misty az vyteéné kvalité — jde
zatim o nejlepsi Cinsky stroj, jaky
jsme kdy vidéli. Na rozdil od vétSiny
ostatnich ¢inskych strojd, které se
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JourneyMan si necha libit i jizdu po bocnich

vyrabéji témér na kolené, je u Jour-
neyMana patrné rozsahlé pouziti
strojniho tvareni a opracovani. Diky
tomu bylo moZné vytvofit mnohem
Urovni zpracovani ziejme stoji fakt,
Ze vyrobni tovarnu, vlastni a disled-
né kontroluje jeji japonsky majitel.
JourneyMan je vybaven tuhym pri-
hradovym ramem, jenZ nese neza-
visle zavéSena predni kola na rame-
nech McPherson a kyvnou vidlici
zadnich kol. Pfenos vykonu na zadni
kola je vyfeSen mohutnym karda-
nem. Ram této Ctyrkolky se dosti lisi
od konstrukce japonskych strojl

a technologicky se blizi spiSe terén-
nim automobiltim. Jeho ideovy tv(ir-
ce ho pred lety navrhl doslova geni-
alné a univerzalni konstrukce pre-
Ckala prakticky beze zmén cela dvé
desetileti. Brzdy JourneyMana jsou
hydraulické, kotoucové a Ize je citli-

skych strojich.

vytku lze uvést, Ze brzdy, které jsou
delsi dobu nepouZivané, maji znatel-
né mensi Ucinnost nez brzdy v béz-
ném provozu. Toto negativum na-
Stésti po kratké jizdé mizi. Odpruze-
ni stroje je mohutné dimenzované.
V kategorii uzitkovych ¢tyrkolek patif
toto odpruZeni mezi nejlepsi. Elekt-
roinstalace Ctyrkolky se zda byt kva-
litni a peclivé provedena. Plastova
kapotdaz stroje je z probarveného
materialu. Za zminku stoji ,metalic-
ky" efekt, ktery se vytvari pridanim
jemnych kovovych ¢astecek do
hmoty plastu. Zvlatni pozornost si
zaslouzi sedlo, které je skutecné ve-
lice Siroké, dlouhé a mékce polstro-
vané. Bez problémd se na néj ve-
jdou dvé dospélé osoby. Journey-
Man je postaven na kolech vybave-
nych Ctyrplatnovymi pneumatikami
DURO Excavator, coz v prekladu
znamend ,bagr', s brutalnim vzor-
kem a neobvykle dobrym zabérem.

Tyto pneumatiky posouvaji latku
prichodnosti stroje terénem opét

o néco vyse. Dobry je také integro-
vany drzak predniho navijaku, ktery
naleznete jiz u zakladniho modelu.
Obrovského JourneyMana pohani
kompaktni Etyrtaktni motor o obsa-
hu 260 ccm. Jde o dostatec¢né vy-
konny a léty provéreny agregat. Vy-
nikd tichym, nékdy az pfili§ tichym
chodem, ktery pfi pfidani plynu pre-
chézi do jadrného basového rytmu.
Ve volnobéhu vibruje o trochu vice,
nez je obvyklé. Motor ,zivi* japonsky
karburator Keihin. Pfevody Ctyrkolky
jsou vyfeSeny pomoci automatické-
ho varidtoru s moznosti volby jizdy
vpred a vzad a piipnuti terénni re-
dukce. Razeni vpred a terénni re-
dukce jdou lehce a citlivé, zato ra-
zeni zpatecky je u nového stroje po-
nékud t€ZSi a je treba trochu cviku.
Ctytkolka se rozjizdi velmi citlivé

a bez cukani. Jako nejvétsi vychy-




tavku“ stroje musime uvést technic-
kou i funkéni pribuznost se strojem
Polaris, ktera zaru€uje i u tohoto
stroje vyzralost a odolnost konstruk-
ce. Jako vyrazny provozni nedosta-
tek se ndm jevilo nesikovné umisté-
ni prednich blinkrd, které jsou prili§
Lha rané" &jsi
jizdé urazite. My jsme méli mozZnost
zkouset JourneyMana dlouze a t&z-
ce jak na snéhu, tak na silnici i v kla-
sickém terénu. Se véemi povrchy se
stroj diky své tuhé konstrukei vyrov-
nal se cti, i kdyZ na hlubokém snéhu
jsme pocitovali handicap zadniho
nahonu. Diky vybornym pneumati-
kédm se v8ak rozdil mezi JourneyMa-

Ve skoku se da
stroj dobie
kontrolovat

Masivni
McPhersonovo
uchyceni kol

Vyborné
pneumatiky ihned
zaujmou

nerovnosti

nem a srovnatelnou Etyrkolkou

s pohonem 4x4 trochu stiral. Na ne-
rovnych a rychlych cestach se pro-
jevily vSechny klady tuhého podvoz-
ku a kvalitniho odpruzeni &tyrkolky.
Se strojem bylo mozno jet velice
stabilné na maximum - co jen mo-
tor a jezdcova zkuSenost dovolily.

V zatackach bylo tézké ,utrhnout*
stroj do smyku, protoze pneumatiky
s agresivnim vzorkem ctyrkolku pro-
sté nepustily. Bylo treba peclivé
kontrolovat cestu pred sebou, pro-
toZe néhodna nerovnost v zatdCce
by mohla znamenat nechtény vylet
do prikopu. Sérii dosti tvrdych sko-
ké ustal JourneyMan bez vétsich

Velka svétla vySka umoziiuje prekonani velkych

obtiZi, a ani pi doskocich jsme ne-
zaznamenali Zadné ,nemravné“ cho-
vani stroje. A diky terénni redukci se
narocna trialova jizda lesem stala
bezpe€nym a radostnym zazitkem.
Stroj se chova spiSe rozvaznéji, na
spanilou jizdu po zadnich kolech
musi tedy ¢lovék zapomenout. Po
silnici Ize JourneyMana prohanét az
osmdesatikilometrovou rychlosti.
Stroj JourneyMan 300x Ize bez uza-
rdéni zaradit mezi dobré uZitkové
Ctyrkolky. Je to rozmérové obrovsky
stroj, na némz se ani vysoky ¢lovek
nebude citit jako na détském $la-
padle. Jeho nejvétSimi prednostmi
jsou prizniva cena, vyborné odpru-

JourneyMan 300X

Motor:
PodéIné uloZeny jednovélec, rozvod
SOHC, 2 ventily na vélec, vodou
chlazeny, automaticky sytic,
elektricky startér, karburator Keihin
30mm

Zdvihovy objem: 260 ccm
Vykon: neuvadi se
Tocivy moment: 21Nm/5500 ot.
Prevody:

Automaticka prevodovka CVT
(variator)

Rychlosti:

vpred, vzad, redukce

Néhon zadnich kol pomocf
kardanového hfidele
Podvozek:

Prostorovy pfihradovy ram

z ocelovych vyliskd a trubek
¢tyrhranného priifezu

Pfedni nezavislé zavéseni
McPherson

Zadn{ kyvna vidlice integrovana se
skrinf kardanového pohonu

Vpredu i vzadu kotoucové,
hydraulické brzdy

Predni pneu: 24x8x12
Zadnf pneu: 24x11x10
Rozméry a dalSi parametry:

1:2,05

Délia: 2096 mm
Sirka: 1170 mm
Vyska: 1170 mm
Radius zatacenf: 3277 mm
Benzinové nadrz: 14.2 litru
Suché hmotnost: 275 kg
Nosnost jezdec + naklad: 195 kg
Max. taznd sila: 200 kg
Silniéni homologace: Ano

Cena (zakiadni model) 159 900,-

Model Street, vé. SPZ: 169 900,-

Zeni, robustnost a perfektni vzhled.
Za zminku rozhodné stoji solidni vy-
bava, a zejména vyte¢né pneumati-
ky DURO Excavator, o nichZ se
nam bude jesté dlouho zdat. Pokud
srovname JourneyMana s jeho ame-
rickou inspiraci, vychazi ndm na jed-
né strané miré, ale opravdu jen
mimné horsi zpracovani, na strané
druhé stoji zcela zasadni rozdil v ce-
né, ktera je u JourneyMana bezméla
o sto tisic korun nizsi. Pro toho, kdo
nema na Ctyrkolku extrémni poza-
davky a nechce se svym strojem
denné svéazet stromy z lesa, je Jour-
neyMan skvélou volbou

<
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